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Դիտարկվում է Երևան քաղաքի ճանապարհափողոցային ցանցում ավտոտրանսպորտային 

հոսքերի խճողումների և խցանումների առաջացման պատճառները, կատարվել է վերլուծություն 

և մշակվել են դրանց հաղթահարման ուղիները։ Այն տվյալահեն և թվային մոդելավորման վրա 

հիմնված մոտեցում է՝ երթևեկության կարգավորման արդյունավետությունը բարձրացնելու 

համար։ Առաջարկվում են կարճաժամկետ, միջնաժամկետ և երկարաժամկետ միջոցառումներ, 

ինչպես նաև կայանման և խելացի շարժունակության համալիր ռազմավարություն՝ քաղաքի 

տրանսպորտային համակարգի կայուն զարգացման նպատակով։ 

Բանալի բառեր. ճանապարհափողոցային ցանց, ավտոմոբիլ, խճողում, խցանում, թողունա-

կություն, մոդելավորում, կայանատեղ 

 

Ներածություն 

Երևան քաղաքի ճանապարհափողոցային ցանցի (ՃՓՑ) վրա նկատվող ավտոտրանսպոր-

տային խճողումները և խցանումները վերջին տարիներին են համակարգային բնույթ ձեռք բերել՝ 

բացասաբար ազդելով քաղաքի տնտեսական ակտիվության, շրջակա միջավայրի որակի, հասա-

րակական տրանսպորտի արդյունավետության և բնակիչների  կենցաղային շարժունակության 

վրա [1]։ Քաղաքի փոքր կենտրոնում քաղաքաշինական աշխատանքների խտացումն առանց 

տրանսպորտային հիմնախնդիրների լուծման, ինչպես նաև ավտոտրանսպորտային միջոցների 

քանակի ավելացումը (ՀՀ-ում գրանցված է 950000-ից ավել միավոր տրանսպորտային միջոց) 

հանգեցրել է այդ հիմնախնդիրների սրացմանը։ Առավել ևս այն, որ քաղաքի կենտրոնական 

հատվածում իրականացվող շինհրապարակներում բեռնատար ավտոմոբիլների մուտքն ու ելքն 

ավելի են բարդացնում երթևեկությունը և մեծացնում մայրուղային փողոցների երթևեկության 

ծանրաբեռնվածությունը։ 

Ներկայումս կիրառվող միջոցները (ակնադիտական դիտարկումներ, սահմանափակ քա-

նակով թվային տեղեկատվական տվիչներ) չեն ապահովում տվյալահեն կառավարման համար 

պահանջվող մանրամասնությունները։ Հետևաբար, քաղաքին անհրաժեշտ է իրական ժամանակի 

և հետազոտական մակարդակի ճշգրիտ տվյալների համակարգ, որը թույլ կտա պլանավորել և 

գնահատել քաղաքականությունները՝ նախքան դրանց լայնածավալ իրականցումը [1, 2]։ 
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Նյութեր և մեթոդներ 

Ուսումնասիրությունները ցույց են տվել, որ Երևան քաղաքի ՃՓՑ-ի վրա առկա խճողում-

ները և խցանումները ոչ միայն երթևեկության խնդիր են, այլև տնտեսական, էկոլոգիական և 

քաղաքաշինական զարգացման արգելք։ Արդյունավետ որոշումների կայացման համար անհրա-

ժեշտ է ունենալ համակարգված, հիմնավորված և երկարաժամկետ ռազմավարություն՝ հիմնված 

թվային մոդելավորման, տրանսպորտային հոսքերի մեծածավալ տվյալների վերլուծության և 

միջազգային լավագույն փորձի կիրառման վրա (նկ. 1)։ 
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Նկ. 1. Երևան քաղաքի մայրուղային փողոցներում տրանսպորտային հոսքի իրավիճակները.  
ա - խցանված, բ -խճողումային  

 
Արդյունքում անհրաժեշտ է անցում կատարել տվյալահեն, գիտականորեն հիմնավորված 

նորարար կառավարման մոտեցումների։ Առաջարկվում է կազմակերպել Երևան քաղաքի ՃՓՑ-ի 

համալիր թվային մոդելավորման գործընթացը, որի նպատակն է ստեղծել ինտեգրված տրանս-

պորտային մոդել, հնարավորություն տալով իրական ժամանակում գնահատել խցանումների 

բնույթն ու ծավալները, նախագծել և վերլուծել տարբեր միջոցառումների ազդեցությունը, հաշ-

վարկել յուրաքանչյուր միջամտության կանխատեսելի արդյունքը՝ նախքան իրականացումը։ 

Նշված միջոցառումների իրականացման առաջարկվող փուլերն են [3-5]՝ 

1-ին փուլ. նախապատրաստում և տվյալների հավաքագրում, որը ներառում է՝ 

 ՃՓՑ-ի և երթևեկության պարամետրերի ինտեգրման նախնական գնահատում, 

 ՃՓՑ-ի թվայնացում,  

 1-2 խաչմերուկի պիլոտային մոդելավորում: 

2-րդ փուլ. քաղաքի մայրուղային փողոցների մոդելավորում՝ 

 խճողումների և խցանումների դինամիկայի վերլուծություն, 

 փորձարարական հետազոտություններ մի քանի մայրուղային փողոցների վրա, 

 կարգավորիչ միջամտությունների գնահատում: 

3-րդ փուլ. Երևան քաղաքի ՃՓՑ-ի համար առաջարկությունների ներկայացում՝ 

 խցանումների նվազեցման թիրախային փաթեթի պատրաստում, 

 ազդանշանային կամ տեղային օպտիմալացման առաջարկներ, 

 հետագա ''Smart Mobility Centr''-ի ստեղծման ճանապարհային քարտեզ։ 
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Արդյունքներ և քննարկում 

Երևան քաղաքի ՃՓՑ-ի վրա երթևեկության կարգավորման, խճողումների և խցանումների 

հաղթահարման նպատակով կարճաժամկետ, միջնաժամկետ և երկարաժամկետ միջոցառում-

ների վերաբերյալ առաջարկվում են. 

Կարճաժամկետ միջոցառումներ։ Այս միջոցառումները կարող են տևել մինչև 6 ամիս [6, 7]. 

 տրանսպորտային հոսքերի երթևեկության ինտենսիվության և խաչմերուկների թողու-

նակության հաշվարկների իրականացում, 

 բոլոր խաչմերուկների մոտեցումներում, բոլոր կողմերից 30 մ  երկարությամբ արգելել 

տրանսպորտային միջոցների կանգառը և կայանումը, 

 երթևեկության կազմակերպման տեսանկյունից՝ փողոցային ցանցը կահավորել լուսա-

վորող ճանապարհային նշաններով, տարին 3…4 անգամ  թարմացնել ճանապարհային 

գծանշումը (գծանշում չլինելու պատճառով իրականացվում է անկազմակերպ երթևեկու-

թյուն, արդյունքում նվազում է թողունակությունը և աճում են ճանապարհատրանսպոր-

տային պատահարները), 

 երթևեկելի գոտիների վերադասավորումը հստակ և ճիշտ իրականացնելու համար խաչ-

մերուկների մոտեցումներում տեղադրել կրկնակի 5.15.2 §Երթևեկության ուղղություն-

ները գոտիով¦ ճանապարհային նշանները, 

 փողոցային ցանցի երթևեկելի մասի ասֆալտբետոնե ծածկի քանդման, կտրման, ինչպես 

նաև ծածկի տեղադրման աշխատանքներն իրականացնել գիշերային ժամերին (ժ. 0100-0730), 

 փողոցային ցանցի վրա գտնվող գովազդային վահանակների սպասարկումն իրակա-

նացնել գիշերային ժամերին (ժ. 0100-0730), 

 ընդհանուր տրանսպորտային հոսքին համընթաց կանոնավոր երթևեկությունն ապահո-

վելու համար և երթևեկելի գոտիների ոչ ճիշտ վերադասավորման երևույթները կանխելու 

նպատակով ուղղորդ կղզյակներում և դրանց մոտեցումներում տեղադրել ուղղորդ նշա-

ձողեր, 

 բոլոր աղբամանները հանել երթևեկելի մասից (թեկուզ մայթերից համապատասխան 

հատվածներ հատկացնելով) և աղբահանությունն իրականացնել միայն գիշերը՝ մինչև 

առավոտյան ժ. 0730-ը, 

 լիկվիդացնել երթևեկելի մասի վրա գործող շարժական սննդի կետերը (նկ. 2): 

 

 

 

 

 

 

 

 

Նկ. 2. Մայրուղային փողոցների վրա գործող շարժական սննդի կետեր  
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Միջնաժամկետ միջոցառումներ (տևողությունը 1-3 տարի) [4, 8, 9]: 

 խաչմերուկների կոշտ լուսացուցային կարգավորման ռեժիմները փոխարինել. 

_ բազմածրագրային լուսացուցային կառավարմամբ, 

_ տեղային ճկուն կառավարմամբ (խելացի) խաչմերուկներով, 

 մայրուղային փողոցներում ներդնել լուսացուցային կոորդինացված կառավարում, 

 քաղաքի մուտքերի մոտ, ինչպես նաև բոլոր մայրուղային փողոցների մոտ ստեղծել 

ստորգետնյա, վերգետնյա, բազմահարկ մոդուլային հիբրիդային ուղղահայաց ավտոկա-

յանատեղեր, 

 մայրուղային փողոցների վրա ամբողջությամբ արգելել կանգառը և կայանումը, 

 երթուղային ուղևորատար տրանսպորտին (ԵՈՒՏ) բոլոր փողոցներում տալ առավելու-

թյուններ՝ տրամադրել ազատված եզրային գոտիներ, ապահովել կանոնակարգված 

երթևեկություն, 

 երթուղային ուղևորատար տրանսպորտի կանգառները հստակեցնել, բոլոր կանգառնե-

րում տեղադրել ԵՈՒՏ-ի կանգառ ժամանելու մասին տեղեկացնող էլեկտրոնային ցուցա-

տախտակներ։ 

Երկարաժամկետ միջոցառումներ (տևողությունը 3…10 տարի) [10-12]: 

 մայրուղային փողոցների վրա տարբեր մակարդակի տրանսպորտային հանգույցների 

կառուցում, 

 մետրոյի զարգացում, նոր կայարանների կառուցում, 

 Երևան քաղաքը շրջանցող ճանապարհների կառուցում (Հրազդան գետի վրայով 

§Կորեայի ձոր¦ հատվածում կամրջի կառուցում), 

 երթևեկության կառավարման ավտոմատացված համակարգի ներդրում (կառավարման 

կետով), 

 արագացնել ‘’Ակադեմիական քաղաքի’’ կառուցումը։  

 

Առաջարկվող ռազմավարությունը: 

Երևանի բազմահարկ ավտոկայանատեղերի տեղակայման միացյալ ռազմավարություն, 

որը հիմնավորվելու է մակրոմոդելավորման, միկրոմոդելավորման և բաց գիտահետազոտական 

շերտի ներգրավմամբ։ Այս համակարգերը հատկապես արդյունավետ են քաղաքի կենտրոնն 

ավտոմեքենաների մեծ հոսքերից ազատելու համար։ 

Քաղաքի մուտքի ճանապրհների վրա (Երևան-Աշտարակ՝ Մ1, Երևան- Երասխ՝  Մ2, Երևան-

Սևան՝ Մ4, Երևան-Էջմիածին՝  Մ5) կայանատեղերի ստեղծումը թույլ կտա՝ 

 մարզերից Երևան մուտք գործող ավտոմեքենաները թողնել կայանավայրում և շարու-

նակել երթևեկությունը երթուղային ուղևորատար տրանսպորտով, որը բավականին 

կնվազեցնի դեպի քաղաք մեքենաների հոսքի զգալի մասը, 
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 նվազեցնել վնասակար արտանետումները և ճանապարհատրանսպորտային պատա-

հարները։  

Համակարգային մոդելավորումը կարող է ցույց տալ ներքաղաքային բազմահարկ ավտո-

կայանատեղերի այն տարածքները, որտեղ դրանց ստեղծումը 

 թեթևացնում է հոսքերը, 

 բացառում է նոր խցանումների առաջացումը, 

 ապահովում է կայանման կենտրոնացված լուծում, 

 ազատում է մայրուղային փողոցները երկարատև կայանումից: 

Բազմահարկ ավտոկայանատեղերի ներդրումը պետք է ուղեկցվի. 

 փողոցային երկարատև կայանման սահմանափակմամբ, 

 վճարովի գոտիների արդիականացմամբ, 

 մշտական խստացված վերահսկողությամբ և սմարթ կայանման համակարգերի ներդր-

մամբ։ 

Այս աշխատանքների իրականացման համար առաջարկվող հիմնական քայլերն են՝ տվյալ-

ների հավաքագրում և մոդելավորում, ճարտարապետատեխնիկական առաջադրանքների ձևա-

վորում՝ տեխնիկատնտեսական հիմնավորումով, քաղաքային կայանման ամբողջական քաղա-

քականության ներկայացում, ԵՈՒՏ-ի հետ փոխկապակցված շարժունակության նոր համակարգի 

մշակում [11, 13, 14]: 

 

Եզրակացություն  

Առաջին անգամ Երևան քաղաքի ՃՓՑ-ի համար առաջարկվում է տվյալահեն և բազմամա-

կարդակ թվային մոդելավորման վրա հիմնված համալիր մոտեցում, որը թույլ է տալիս միաժա-

մանակ գնահատել խցանումների ձևավորման պատճառները, մոդելավորել երթևեկության հոս-

քերի վարքագիծը և կանխատեսել կարճաժամկետ, միջնաժամկետ և երկարաժամկետ կարգա-

վորիչ միջամտությունների արդյունավետությունը։ Մշակվել է ինտեգրված «Smart Mobility Center» 

ձևավորման գաղափար, առաջարկվել է Երևան քաղաքի մուտքային մայրուղիներում բազմամա-

կարդակ կայանատեղերի տեղաբաշխման ռազմավարություն, ձևավորվել է քայլային ներդրման 

(փուլային) մոդել: 
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ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО РЕГУЛИРОВАНИЮ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ И ПРЕОДОЛЕНИЮ 

ТРАНСПОРТНЫХ ЗАТОРОВ В ГОРОДЕ ЕРЕВАНЕ 

Асмик Гарниковна Арутюнян 

 Национальный университет архитектуры и строительства Армении, г. Ереван, РА 

harutyunyanhasmik865@gmail.com 

 

Рассматриваются причины возникновения пробок и заторов на дорожной сети Еревана, 

проводится их анализ и разрабатываются пути их преодоления. Предлагается подход, основанный на 

данных и цифровом моделировании, для повышения эффективности регулирования дорожного дви-

жения. Предлагаются краткосрочные, среднесрочные и долгосрочные меры, а также комплексная 

стратегия парковки и интеллектуальной мобильности для устойчивого развития транспортной 

системы города. 

Ключевые слова: улично-дорожная сеть, автомобиль, перегруженность, затор, пропускная 

способность, моделирование, парковка 
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PROPOSALS ON MEASURES FOR REGULATING TRAFFIC AND OVERCOMING TRAFFIC 

CONGESTION IN THE CITY OF YEREVAN 

Hasmik Harutyunyan 

National University of Architecture and Construction of Armenia, Yerevan, RA 

harutyunyanhasmik865@gmail.com 

 

This article examines the causes of traffic jams and congestion on Yerevan's road network, analyzes 

them, and develops solutions. A data-driven and digital modeling approach is proposed to improve traffic 

management efficiency. Short-, medium-, and long-term measures are proposed, along with a comprehensive 

parking and smart mobility strategy for the sustainable development of the city's transportation system. 

Keywords: road and street network, automobile, congestion, traffic jam, capacity, modeling, parking 
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